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Die Erfindung richtet sich auf ein Ge- 
schwindigkeitswechselgetrieJje mit zwei Reib- 
kupplungen, deren.tireibendeTeile unmittelbar 
an dne treibende Welle angeschlossen sind, 

5 wahrend ihre getriebenen Teile fiber Zahn- 
raderziige verschiedener tJbersetzungsver- 
haltnisse an einen Zwischenteil des Getriebes 
angeschlossen sind; die Ausgangsw^le des 
Getriebes laBt sich mit dem getriebenen T^l 

lo jeweils einer der ReiWcuppliingen oder niit 
dem Zwischenteil kuppeln. 

Bekannte Getriebe dieser Art sind. mit .zwei 
unabhangigen Schaltgliedern versdien. deren 
eines die Reibkupplungen bedient, wahrend 

15 das andere die Ausgangswelle an- und ab- 
schaltet, Bei einer solchen Anordnung mussen 
daher die Schaltglieder beim Gangschalten in 
gehoriger Folge bedient werden, da sonst 
Schaltgerausch auftritt. 

ao Hauptzweck der Erfindung ist, ein der- 
artiges Getriebe so mit einem Vorwahler aus- 
zustatten, daB dieser Nachteil vermieden wird, 
olme daB Einfachheit imd Unempfindlichkeit 
des Getriebes beeintrachtigt werden. In die- 

35 sem Sinne kennzeichnet sich die Erfindung 
wesentlich durch einen gemeinsamen Schalt- 
hebel, etwa einen FuBtritt, der beim stetigen 
Vorbewi^n in einer Richtung zunaclist eine 
von zwei Klauenicupplimgen einrtickt, deren 

30 getriebene Teile mit der Ausgangswelle, deren 
treibende Teile mit dem getriebenen Teil der 
einen Reibkupplung bzw. mit dem Zwischen- 
teil* in Verbindtmg stehen, und der danach 
die eine oder die andere der Reibkupplungen 



einruckt, femer durch einen. gemeinsamen 35 
Vorwahlerschalthebel, der sich in soldier 
Weise bedienen laBt, daB er die.Wahl der 
Reib- und der Klauenkuppltmgen bestimmt, 
die durch das Bedienen des Getriebeschalt- 
hebels eingeriicdkt werden. 40 

Der Vorwahlerschalthebel laBt sich so be- 
dienen, daB er den nachsten Gang jederzeit 
vor dem Niederdrucken des FuBtritts oder 
sogar auch danach wahlt, und wenn der FuB- 
tritt losgelassen wird, werden die beiden ge- 45 
wahlten Kupplungen stets in der richtigen 
Folge eingeriickt. so daB auch ein ungeschick- 
ter Fahrer nichts Falsches bewirken kann. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist der Zwischenteil auf der 50 
Ausgangswelle drehbar gelagert, und die 
Klauenkupplungen besitzen einen gemeinsa- 
men angetriebenen Klauenteil, der auf der 
Ausgangswelle mit Keilfuhrung verschicblich 
ist und der mit einer . Synchronisierungsein- 55 
richtung versdien ist, die in an sich bekann- 
ter Weise dem Einriicken der Klauen Wider- 
stand leistet. bis die treibenden und getrie- 
benen Teile gleich schnell laufen. 

Weiter sind erfindtmgsgemaB verbesserte 60 
Vorrichtungen zum Vorwahlen imd Ein- 
riicken eines Rtickwartsganges vorgesehen, 
und zwar vermoge der Schaltglieder, welche 
die Vorwartsgange vorwahlen und einriicken. 

Auf der Zeichnung ist die Erfindung am 65 
Beispiel eines Kraftwagenwecliselgetriebes 
veranschaulicht; es sind: 

Fig. I senkrechter Langsschnitt durch das 
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' Getriebe. von dcrjenigen . Sdte her gesehen» 
die links Hegt, wenn man da^ Getriebe .Von 
der AusgangswsHe her betrachtct; die Schalt-. 
vcwrichtting ist weggelassen, . 
5 Fig^ 2 Ansicht des Getriebes vrn der gegeii- 
uberli^enden Seite her. 

Fig. 3 bis 6 Schaltvorrichtung im Getricbc- 
gehause, und zv/ar Fig. 3 Schnitt liings 3-3 
der Fig. 4, Fig. 4 Schnirt langs 4-4 der Fig. 3, 

10 Fig. 5 waagerechter Schnitt lings 5-5 der 
Fig. 3. Fig. 6 Schnitt langs 0-6 der Fig. 3, 

Fig. 7 waagerechter Einzelschnitt, von un- 
ten gesehcn, langs 7-7 der Fig. 4, und 
Fig. 8 Schnitt iahgs 8-8 der . Fig. r. 

15 GemaB Fig. i ist auf der treiLenden WcIle 
10 der Aniage, beispiels'veise der Kurbel- 
welle, der treibende Teil einer Reibkupplung 
- . befestigt, die zwei unabhangig einriidvbarc 
getriebene Teile aufweist. Diese Kupplung 

20 kann von der bekannten Gattuug mit Knie- 
hebelbedienung sein und besitzt drei treibende 
und zwei getriebene Flatten, die zwischen der 
vorderen und der mittleren bzw. zwischen der 
mittlefen tind der hinteren treibeaden Platte 

as angeordnet sind. Die vordiere und die hintere 
treibende Platte, beispielsweise in Gestalt 
eines hohlen Schwungrades 1 1 und einer 
kelplatte 12, sihd gegeneinander festgelegt, 
wahrend die mittlere Platte 13 ' axial ver- 

30 schieblich ist, so dafi sie die getriebenen Piat- 
■ ten 26 iind 27 wechselweise zu packen ver- 
mag. Die mlttlere Platte ist an ihrem Urn- 
fang durch eine Anzahl von gleichmaBig ver- 
teilten Lenkern 14 mit den AuSenenden einer 

35 entsprechenden Anzahl von radialen Hebeln 

15 verbunden (s. Fig. 8), die ihrerseits bei 

16 aiif der Riickseite der Deckelplattc 12 
schwenkbar gelagert sind. Die radial nach in- 
nen liegenden Enden der Hebel 15 besitzen 

40 drei Zinken, von denen die auBeren, 17, in 
halbkugeligen Kopfen enden. Zwischen den 
einander zugekehrten halbkugeligen. Kopfen 
jedes Paares benachbafter. Hebel 15 befindet 
sich ein. teleskopartiger Lenker 18, der 

45 von einer Druckfeder tungeben und derart 
angeordnet ist, dafi die bei den getriebenen 
Flatten 26 und 27 ausgeruckt sind, wenn sich 
die fedemden Lenker tmd die Hebel in Streck- 
iage befinden. Die Mittelzinken 19. der 

50 Hebel 15 greifen an eineni dreiarmigen, 
zum Einriidcen der- Kupplung dienenden 
Ring 20 an, der seinerseits . mittels eines 
. ill . beiden Richtungen wirkenden Druck- 
tagers2i mit einem Hohlring23 in Verbin- 

55 dung steht. Der Hohlring besitzt zwei dia- 
metral angeordnete radiale Zapfen:24, die in 
Aussparungen 25 eiiies • Jochs.22 eingfeifen, 
das seinerseits ma eine unterhalb der Kupp- 
lungsachse befindliche Querachse schwenkbar 

60 ist. Wird dieses Joch nach vom geschwenkt, 
in Fig: I efttg^en dem Uhrzeiger, so bewegt 



es den drdarmigen Ring 20 nach vom und 
bewirkt dalier das Greifen der hinteren ger ■ 
triebenen Kuppluhgsplatte 26, wob-ei die ICnie- 
hebetfedern dazu diencn, die Platte zwischen 65 

. der mittleren tmd der hinteren treibenden 
. Platte festgeklemmt zu erhalten. In gleicher / 
VVeise wird beim Schwenken des J6chs 22 
nach hinten die vorderc getriebene Kupp- 
lungsplatte 27 gcgriffen, 70 
Die getriebenen Flatten sind auf je einer . ; 
von zwei gleicliachsigen Kingangswellen 28 
und 29 gelagert. Das iiintere Jinde'der au-'c- 
ren Eingangswelle 2S, welche. die hintere ge- 
triebene Kupplungsplatte 2D triigt, bildet ein 75 
Siiick mit einezn kleinen Eingangsritzei 30, 
das mit einem auf einer Gegenwelle 32 ver- 

j schieblichen Rad jl. dauemd. kammt. Das 

I hintere Ende der innereh Eingangswelle 29, 
welche die vordere getriebene Kupplungs- 80 
pJatte 27 tragt, bildet ein Stiick init einem 

i ,:^r5Bei-en Eingangsritzei 33, das in dausrndem . 

j ii^ingriflt mit einem gieichtalls auf der Gcgen- 

iweiie 32. verschieblicheix Zahnrad 34 stelit.. 
Auf dem hinteren Ende der Gegenwelle 32 85 
I ist ein Ritzel 35 gelagert und kammt dauernd 
mit einem Rad 30, das dtirch Schrauben mit 
einem Nabenstiick 30' auf der mit doi Ein- 
gangswellen gleichachsig angeordneten Aiis- 
gangswelle37 verbunden ist; das Vorderende 9© 
der i\abe stiitzt sich. mittels eines Zap fen- 
lagers 38 auf die innere Eingangswelle 29. 

Der Teil der Ausgangswelle 37 zwischen 
dem grofieren Eingangsritzei 33 und dera 
Ausgangszahnrad 36 besitzt Langsnuten und 95 
nimrat dam it einen mit entsprechenden In- 
nen;nuten verseheneii verschieblichen Klauen- 
kupplungsteil 39 auf, der doppelseitig. ausge- 
bildet ist und abwechseind in. Zahne 40 des 
groBen Eingangsritzels 33 und in Zahne 41 100 
der NT abe 36' des Ausgangszahnrades 36 ein- 
zugreifen vermag. Diese Klauenkupplungen 
39, 40 und 39, 41 sind mit Synchronisierein- . 
richttmgen verselien; im Aiisfiihrungsbeispiel 
ist eine bekannte Synchromesh-Vorrichiung 105 
dargestellt, bei weldier der verschiebliche 
Kupplungsteil 39 eine Muff 642 mit Kegel- 
flache an. jedem Ende tragt, die mit ent- 
sprechenden Kegelflachen an den unverschieb- 
lichen Teilen der Klauenkupplung zusammeti- 110 
wirken. Der Aufbau tmd die Wirkungsweise 
der Synchromesh-Kupplimgen sind bekannt 
und bediirfen keiner Beschreibung. . 

Ein Ritzel 43 mit Innennuten gldtet auf 
einem genuteten Teil der Gegenwelle 32 und 1J5 
kammt dauernd mit einem Zahnrad 44 
(s. Fig. 7), das an einer gewohnlich • leer- 
.lairfenden hohlen Umkehmelle 45 befestigt 
ist. 'Die Hohlwelle45 ist- auf einer Welle 46 
axial ver schieblich, die ihrerseits im Getriebe- lab 
gehause47 am vorderen Ende und in einem. 
liinteren Deckel 48 am hinteren Ende gelagert 




ist. Alle bisher geschilderten Zahnradcr tmd 
Kitzd sind Dc^pelschraubrader. 

Am binteren Ende der Umkehrwelle 45 
sitzt ein Ritzel 49 mlt geraden Zahnen, das 
5 mit einem Umkehrzahniad 50 zukammen ver> 
mag; das Rad 50 ist an der Nabe 36' des Aus- 
gangszahnrades 36 ausgebildet und binter 
diesem Rad angeordnet. Das verscbieblicbe 
Ritzel 43 auf der Gegenwelle 32 tesitzt Kupp- 

to hmgsklauen 51, die bei Antrieb vonvarts in 
Eingriff mit den Klauen 52 des Ritzels 35 
stchcn. Beira Einrucken des Ruckwarts- 
gangs v/ird die WelJe 45 nach vom geschoben, 
wre\rciic; u itea bcociiricbcn iit. Da dieRadcr 

15 43 und 44 Doppclscliraubradcr siiid, niramt die 
Welle 45 bzhn Verschiebeai das Rad 43 der- 
art mit, ca3 die Kupp-elklaiicn 51 und 52 aus- 
fjeruclr: v.^eroen, v/abrend geradlinig ge- 
zahnten Racier 49 und 50 in Eingrilf gclang^n. 

zo Die Anordnung ist so gewahlt, daS folgende 
vier Geschwindigkeiten vonvarts und eine 
riicliv.aris crziclbcr siud: 

liochster » unmittelbarer) Gang: dievordere 
gctriebcne Platte 27 der Hauptreibku^plung 

SS5 ist cingeruckt, und die Kupplung39 greift in 
die Zahne 40 des groBen Eingangsritzels 33 
oin. Der Antrieb geht tiber die innere Ein- 
gaiigsvvclle 29 unmittelbar nach der Aus- 
gangsvrclle 37. 

30 Drifter Gang: die hintcre getriebene Platte 
23 und die Kupplung39, 40 sind cingeruckt. 
Der -;\ntrieb geht tiber die auiiere Eingangs- 
welle c*8, das kJeine Eingangsritzel 30, die 
Gcgcnwellcnrader 31 und 34, das grofie Ein- 

35 gangsritzel 33 und die Kupi>lung 39, 40 nach 
der Ausgangswelle. 

Zweiter Gang: die vordere getriebene 
Platte 27 ist cingeruckt, aber der Kupplungs- 
^eil 39 greift jetzt in die Zahne4i der Nabe 

40 36'' des Ausgangszahnrades 36 ein, Der An- 
trieb geht iiber die innere Eingangswelle 29, 
das grofie Eingangsritzel 33, das Gegenwellen- 
rad 34, dann tiber die Klauen 51, 52, die 
Kupplung 39, 41 nach der Ausgangswelle 37. 

45 Erster Gang: die hintere getriebene Platte 
2G und die Kupplung 39, 41 sind eingeriickt. 
Der Antrieb geht iiber die auBere Eingangs- 
welle 28, das kleine Eingangsritzel 30, das 
Gegenwellenrad 31 und weiter wie beim 

50 zweiten Gang. 

Riickwartsgang: die hintere getriebene 
. Platte 26 und die Kupplung 39, 41 sind ein- 
geriickt, die I'rukehrwelle 45 ist nach vom 
geschoben. Der Antrieb geht iiber das kleine 

55 Eingangsritzel 30, das Gegenwellenrad 31, das 
die Gegenwelle verschiebendc Ritzel 43, das 
I-cerrad 44, die geradlinige Umkehrverzali- 
r.ung 49, 50 und die Kupplung 39, 41 nach der 
Au5gangsv.-clle 37. 

60 Die Schaltvorrichtung in fclg:ndcni3a3cn 
auigcbildct: 
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Das die Rcibkjippl]ungen bedienende Joch 
22 schwingt auf zwei Zapfen 53 und 54 
(s. Fig. 6), die in den beiden Seiten eines 
glockenformigen Teils des Gdiauses 47 ge- 65 
lagert sind. Zapfen 54 ist bei 55 im Gehause 
47 gdagert und lafit sich dutch einen FuBtritt 
56 (s. Fig. 2) schwenken. Auf dem Schwenk- 
zapfen 54 siut neben <lem Joch 22 ein -Hebel 
57, unmittelbar unterhalb des Schwenkzapfens 70 
54, und parallel dazu befindct sich- cfn fester 
zapfen 5«, und auf diesem ist ein Hebel 59 
gelagert (s. Fig. 3 und 6), der vom Zapfen 
aus nach vom versetzt ist, so da 3 er sich 
parallel zu dem Hebel 57 und vor diesem be- 75 
lindet* wenn beide Hebel senkrecht stehen. 
Die Naben beider Hebel sind mit ineinander- 
greifenden Zahnbogen 57' tmd 59' versehen, 
v/odurch die beiden Hebel gezwungen sind, 
gleichzeitig aufeinander zu oder voneinander 80 
fort zu schwingen. Die Hebel 57 und 59 tra- 
gen au2crdera seitliche Eolzen 60 hzxv. 61, die 
auf Vorspriinge 02 des Jochs 22 zu treffen 
vermogen (s. Fig. 5). Somit veranlaBt das 
Kiederdriicken des Fufitritts 56 den einen 85 
Oder den anderen der Bolzen 00, 61,. je nach- 
dem welchc getriebene Kupplungsplatte ein- 
geriickt ist, sich gegen einen Vor sprung 62 
zu legen und so das Jocli in die Nullage zu 
verschieben. 90 

Das obere Ende des mit Verzahnung ver- 
sehencn Hebels 59 lauft in einen riickwar- 
tigen Vorsprung aus, der seinerseits in einen 
abwarts gerichteten Zahn 63 endet, dessen 
Vorderlcantc zur Schwenkachse des Hebels 95 
radial steht und dessen Hinterkante 64 ab- 
gesdiragt ist. Das obere Ende des anderen 
verzahnten Hebels 57 iat mit einem au'fwarts 
gerichteten Zahn 65 versehen (s. Fig. 3) mit 
einer radialen Hinterkante und einer ab- 100 
geschragten Vorderkante 66. Ein Hebel 67, 
der am Joch 22 drehbar ist und um eine zur 
Bewegungsrichttmg der Zahne63 und 65 un- 
gefahr parallele Achse zu schwingen vermag, 
kann abwechselnd h inter diese beiden Zahne 105 
greifen, die wegen der Dicke des Schwenk- 
hebds 67 iiberstehen, wenn der Kupplvmgs- 
fuBtritt vol! niedergedruckt ist. Der Hebel 
67 wird durch einen gefederten Kolben 68 
gegen einen Nocken 69 gedrangt, der auf einer no 
Vorwahlemoclcenwelle 70 befestig^ ist; Welle 
70 ist oben langs des Gehauses 47 angeordnet. 
Die Welle 70 tragt ein Ritzel 71 (s. Fig. 3 
und 5), das mit einem Zahnbogen 72 kammt; 
dieser seinerseits bildet ein Stuck rait einem 115 
Kegelzahnbogen 72', der wiederum mit einem 
Kegelzahnbogen 73 am Ende einer durch 
Kurbel 75 tmd Lenker 76 (s. Fig. 2) gekup- 
pelten Querwelle 74 kammt. Auf diese Weise 
ist die Welle 70 mit einem Vorwahlerschalt- lao 
hebel 77 verbunden, der auf eine von sechs 
verschiedenen Lagcn einstellbar ist, derart. 
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da6 sicb .yier Vormsts^og^ ;!^e Nullage 
und'ei^ S.uckwart5giaiiig letgebeai Nocken 69 
ist ..so gefoimtf :da3 er 'dea- Schwenkbebel 67 
cnjweder .^aa den 2ihn.6:s oder.aa dan Zahn 
5 6s OTl^^ ie ixaich dem i^Wahlfcn..Gang, .und 
dadurch das . iiazu . biingt, init dem 

eii^en. oder mit .dem anderen. der .Zahnhebel 
57: Wd S9_m Eingriff- .za koimnen, . Der 

. Sdiweahs^^iel.^ sein, 

10 datxiit er. in gewJssen Augenblidcen ; wahrend 
des ..NiederdruGkens des Fufitritts uber die 
abgesciiragteii. Kanten 64 tmd 66 diesar Zahne 
schnappen kann. Somit ist der Gelenkzapfen 
7S des Hebels in Augen79 gelagert, die in 

15 senkrechter . Bichtung . langiich ausgebiidet 
sind; der dea Nocken. beriihrende . Teil des 
Hebels 67 liegt zwischen dem Kugelzapfen 
tind dem f reien Ende, das mit den Zahnen 63 
. bzw. 65 in ElngriflE kommtj und der Feder- 

ao kolben 68 ist in dem Jbch mitergebracht und 
liegt gegen die Untetseite. des- Schwenkhebels 

67 zwischen seinem Drehpunkt . und der Be- 
rfihrungsstelle mit dem Nocken an. Schnappt . 

-. also der. HebeI 67 uber die .abgeschragte. 
25 . Kante 64 des pberen Zahns 63^ so schwingt er 
urn seinen Zapfen 78 und druckt dien Kalben 

68 nieder; schnappt er uber die al>geschragte 
Kante 66 des-. unteren Teils 65, so schwingt 
er um seinen Beruhrungspunkt .mit dem 

. , 30 Nockeny und def Gelenkzapfen 78 verschiebt 
sich in_ den Schlitzen 79 in der Richtung vom 
Nocken fort, wobei wieder. der Kolben 68 
niedergedruckt wird. . *. 

.Die Kuppltmgen mit der Synchronisierein- 

35 richtung werden durch: grundsatzLich gleich-. 
artige Mittel bedient. Eine waagerechte Welle 
80 -ist rechtwinklig zut Ausgangswelle37 im 
Getriebegehause 47. gelagert Auf dem AuBen- 
ende der Welle 80 ist eine Kurbel Si (s. Fig. 2) 

40 festgekeilt, die durch einen !Lenker 82 mit 
dem Fufitritt 56 in Yerbmdung steht. Auf 
- dem . Innenende der Welle 80 ist : eine Schei &e 
83 befestigt (s. Fig. 3, 4 und 5), die mit zwei 
gleichartigen, einander diametral gegeniiber- 

45 liegenden Umfangsschubschlitzen 84 versehen 
ist. Jeder ScMitz 84 verlatift ein gewisses 
Stiick zunachst mit gleichbleibendem Ralb- 
messer tim die Mittellinie der Welle 80, bei- 
spielsweise um 40°, und wendet sich sodann 

50 spiralartig bei 84' nach innen, fiir etwa 20°. 
Zwischen. der Scheibe83 und der Ausgangs- 
welle und unterhalb der Nocken welle ist eine 
ilLingsstange 85 verschieblich im Getriebe- 
gehause gelagert. Auf - dieser Stange sitzt 

55 eine GabeL86, welche ,das. gemeinsam ver- 
sdbiebliche Glied39 der beiden Kupplungen 
bedient. - Beiderseits. der Gabel 86 sitzen auf 
der Stange 85 Gleitblodce 87 und SiS, jeder 
mit einem mit Buchse versdiehen Zapfen 87' 
.60 bzw. 88' zum Eingreif en in einen der Schlitze 
84^ der S.cheibe83; das AuBenende . jedes 



Z^pfens ritht- in .l^ngsi^^^eise geschlitzten Fuh- 
rnngen 89, die ani' Gehause befestigt sind. Die 
iGrabd.86 -zism. Bedienen der Ktq>pltmg ist mit. 
zwei .emptugerichteten Augen yersehen, zwi- 65 
schen . deqen* auf. einem Querzapfen 90 ein 
doppdarmiger Bebel 9? gelagert ist; er liegt 
zjyischen der Nockenwelle . und der Gleit- 
stangeSE- Jedes ^ Hebel ende lauft in einen 
nacji, imten gerichteten Hakea9i« bzw. 91'' 70 
aus, zum Einf^sen h inter den zugehorigen / 
Gleitblpck 87 :bzw. 88, sobald Block und Gabel 
in. Beriihrung miteinander stehen. Im hinteren 
T«l des-Hebels 91 sitzt ein senkrechter Tauch- 
kolben 92,. der-durch eine verbal tnismaflig 75 
kraftige Fader 93 emporgedrangt wird, aber 
gehindert.ist, um mehr als ein gewisses Stiick 
aus dem Hebel herauszutreten. . Der Hebel 
wird durch. eine schwache Feder 94 in die- 
jenige Richtung gedrangt, in welcher sein 80 
hinteres Ende 91* emporsteigt. Die Hohe des 
Empor&teigens ist durch einen langlichen 
Nocken 95 b^renzt, der auf der Nockenwelle 
70 ausgebiidet ist . und mit dem Scheitel des 
.Kolbens.92 zusammenwirkt. 85 

Der Fiifitritt 56. ist mit einer Ruckstell- 
. feder 96. versehen (s. Fig.,2)^ innerhalb eines 
Kolbens 97, der ■ emen beschrankten Bewe- 
gungsberdch innerhalb. eines am Gehause 47 
ausgebildeten Mantels 98 besitzt und. niit 90 
einem Fortsatz 56' des' FtiBtritts erst dann in 
Beriahrung kommt, wenn der FuBtritt teit- 
weise. niedergedruckt ist. 

In den Zeichnungen tragen die Nocken 69 
und 95 Stellungsbezeichnungen i, 2, 3, 4, i?, N 95 
fur diejenigen Stellen des Nockenumfangs, 
welche bei Einstellung auf einen der vier 
Vorwartsgange und Riickwartsgang bzw. die 
Nullage mit den an den Nocken anliegenden 
Teilen 67 bzw- 92 zusammenwirken. Die 100 
Wirkungsweise bei ..Antrieb vorwarts ist- 
. f olgendermaiSeii :'. 

In der Nullage ist die hintere getriebene 
Reibkupplungsplatte 26 eingeriickt, und die 
Abschaltimg. des- Antriebs geschieht durch die 105 
sjTichronisierende Kupplung. Der doppel- 
armige Hebel 91 der Wahlergabel 86 wird 
also durch den Nocken 95 in der Stdlung der 
Fig- 3 gdialten, wobei keiner seiner Haken 
eiaen Gldtblock zu f assen vermag, und die no 
Wahlergabel verbleibt in ihrer Nullage. Wird 
jetzt der erste Gang vorgewahlt, so wird die 
Nockenwelle 70 gedreht, und die Stelle i dies . 
Nockens 69 tritt an den Hebd 67 heran/ so 
dafi dieser hinter dem Zahn 63 des Zahn- 115 
hebds 59 gef aflt bleibt. . Die vorspringoide 
Stelle I des anderen Nockens 95 druckt den 
Kolben 92 am Hdael 91 nieder und zwangt 
dadurch den hinteren Hak«i 91* auf die pbere 
Flache des Gleiitblocks 88 hinab. 2kim. Ein- lao 
riicken des Gangs wird nun der FuBtritt 56 
voll niedergcdruclrt. WShrend des * ersten 
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Teils dieser Bew^^ung wird das Joch22 so 
weit verschoben, dafi es die ReiWcupplung 
attsruckt; dagegen bewegt sich die Schlitz- 
scheibe 83 noch nicht so weit, dafi die Zapfen 
8/ iind 88' an den Gl^tblocken iiber die kon- 
zentrischen Teile der Hubschlitze 84 hinaus- 
treten. Wird nun die FuBtrittbewqgnng voll- 
endet, so gelangt der dreiannige Kuppltings- 
schaltring20 in seine mit Gleichgewicht ver- 
knupfte Nullage, and die Gleitblockzapfen 
treten in die Spiralteile 84' der Schlitze in 
Scheibe83 ein^ so dafi die GleitWocke die 
Gabel 86 zwischen sich festklemmen, wobei 
der Haken 91* tinter der Wirkting des Feder- 
kolbens 92 hinter den Gleitblodc 88 greift. 
Lafit.man jetzt denFuBtrittsC wieder empor- 
gehen, so driickt die Drehung der Schlitz- 
scheibe83 tinter dem Einflufi der Fufitritt- 
riickstelifeder 96 die Gleitblocke auseinander, 
20- und der hintere Gleitblock 88, der durch den 
Hakenhebel9i mit der Gabd 86 gdkuppeit 
ist, nimmt die Gabd nach hinten mit nnd 
drangt die Kupplung 39, 41 in Eingriff. . So- 
bald die Kupplung greift, vermag sich die 
Scheibe83 weiter zu drehen, bis die Zapfen 
87' und 88' wieder in die konzentrischen Teile 
der Schlitze 84 eintreten; der Fufitritt 56 ver- 
mag sich jetzt ganz zu heben, und das Joch 
22 wird durch den Hebel 67 vorgezogen, bis 
die Kniehebelfedem der Reil4cupplung wieder 
wirksam werden, so dafi die hintere getriebene 
Kuppltmgsplatte 26 gefafit wird. 

Wird nun bdspielsweise der hochste Gang 
vorgewahlt, so weist der Vorsprung 4 des 
Nockens 69 abwarts in die Bahn des Hebels 
67, und die Stelle 4 des anderen Nockens 95 
tritt an den Kolben 92 des Hakenhebels 91, 
der nun durch die schwache Feder 94 in 
solcher Richtung geschwenkt wird, dafi jetzt 
sein Haken 91" gegen die obere Flache des 
Gieitblocks 87 driickt. Beim Niederdriicken 
des Fu fi tritts wird die hintere getriebene 
Platte 26 der Reibkupplung frei, wie be- 
schri^ben, imd da der Schwenkhebel 67 den 
Nocken 69 trifft, wird der Hebel nieder- 
gednickt, so dafi er gegen die abgeschragte 
Vorderkante 66 des Zahnes 65 am KdbeX 57 
trifft. Hebel 67 schwingt mm t£m seinen 
Beruhnmgspunkt mit don Nocken, gleitet 
uber die Abschragung und greift sdiliefilich 
hinter den Zahn. Inzwischen wird, sobald 
die Reibkupplung ausgeruckt ist, der Gleit- 
block 88 vorbewegt, wie schon beschrieben, 
und stdlt die Gabel 86 fiir die Synchronisier- 
kupplung auf Mitte. Der Haken 91" des 
Hebels 91 greift nun vor den Gleitblock 87 
unter der Wirkung der schwachen Feder 94, 
imd der IColben 92 findet Platz in dem Teil 4 
des Nockens 95. Wird der Fufitritt los- 
gelassen, so spreizen sich die Blocke 87 und 
88, der Block 87 nimmt die Gabel 86 mit und 
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drangt »die Kiq>plung 39, 40 ra^ £,ingrifiE. Da 
die Reibkupplungen ausgeruckt sind, wird die 
Klauenkopplung sdir rasch syuchronisiert 
und fafit daher, so dafi sich die Schlitzscheibe 
83 weiter zu drrfien und der Fufitritt 56 ganz 
hoch zu gdien vermogen, Sobald auch .die 
Kupplung 39, 40 greift, wird das Joch 22 
durch den Hebd 67 nach hinteh gezogen, und 
nachdem die Kupplung 39, 40 vollig eingeriickt 
ist, wirken die Kniehebelfedem dahin, die 
vordere Kuppelplatte 27 zum Fassen zu 
bringen. 

Weitere Gangwechsel fur Antrieb vorwarts 
geschehen in ahnlicher Weise, wobei die 
Nocken 69 und 95 die Wahl der beini Los- 
lassen des Fufitritts einzuriickenden Kupp- 
lungen bestimmen. So laBt sich jeder Vor- 
■wartsgang zu beliebi ger Zeit vorwahlen und 
danach einriicken ohne Gefahr einer Uber- 
lastimg der synchronisierenden Kupplungen, 
da cine Synchromesh-Kupplung voU einge- 
riickt sein mufi, bevor die Hauptreibkupplung' 
eingeriickt werden darf . 

Es sind Mittel vorgesehen, wodurch sich 
auch der Rtickwartsgang vorwahlen lafit. Die 
Gleitmuffe 45 fiir Ruckwartsgang wird durch 
eine Gabel 100 gesteuert, die auf einer tmter- 
halb der Gleitstange 85 dazu parallel ange- 
ordneten weiteren Stange loi verschieblich 
gelagert ist. Ein Hebel 102, der um einen 
Querzapfen 104 der Gabel 100 sdiwenkbar ist, 
weist einen Schlitz 103 auf, in den der Zapfen 
87' des Gieitblocks 87 eingreift. Das obere 
Ende des: Schlitzhebels 102 ist tmit einem 
quer gerichteten Federkolben 105 yersehen, 
dessen Kopf an der Kurbelwelle 70 liegt. 
Die Gabel 100 tragt eine Federklinke 106, die 
sie in einer ihrer auBersten Stellungen zu er- 
halten sucht. Somit veranlaBt die Bedienung 100 
des Fufitritts 56 fiir Vorwartsgang den ge- 
schlitzten Hebel 102 lediglich zum Schwenken 
um Zapfen 104 an Gabel 100. Wird nun der 
Rtickwartsgang vorgewahlt, so tritt ein Vor- 
sprung 107 der Nocken welle 70 in den Weg 105 
des Kolbens 105; der Vorsprung besitzt eine 
abgeschragte Vorderkante. Beim Nieder- 
drucken des Fufitritts bewegt sich der Schlitz- 
hebel 102 nach hinten, bis der Kolben 105 
uber den Vorsprung 107 wegstreicht und da- 110 
hintergreift. Wird jetzt der Fufitritt los- 
gelassen, so schwingt der Schlitzhebd 102 
vm den Kolben 105, und sein unteres Ende 
fuhrt die Rudcwartsgabel 100 nach vom und 
riickt sb den Ruckwartsgang ein. Die Nocken 1x5 
69 imd 95 sind derart geformt, dafi sie das 
Greifen der Kupplung 39, 41 und der hinteren 
getriebenen Kupplungsplatte 26 hervorrufen. 
Wird der Vorwahler 77 aus seiner Nullage 
herausbewegt, so verlafit der Vorsprung 107 120 
an der Nockenwelle 70 wieder die Bahn des 
Kolbens 105 am Hebel 102. Wird jetzt der 
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Fttfitritt niedergedriickt, so bewe^ sich der 
. Gleitblock 87- nach hinteiir und der Kolben 
105 trifft die Vorderseite des. Nockens 95, so 
dafi der Hebel gezwtingen ist, tun den Kolben 
5 herumzuschwingen und so die Ruckwarts- 
gabel 100 in ihre hintere Stdlting zurudczu- 

• fnhren, 

Es versteht sich, daB die Art des beschriebe- 
nen Schwenkhebels ,zmn Bedienen der Reib- 
10 kupplungen auch ber entgegengesetzt ver- 

* schieblichen Gliedem anwendbar ist, die fur 
Nockenbedienung eingerichtet sind, wie es 
fur das Steuem der Klauenkujpplungen be- 
scfarieben wtirde. Femer konnen dpppd- 

15 armrge Schwenkhebel, wie sie fiir das Steuem 
der Klauenkupplungen beschrieben sind;^ auch 
bei schwenkbar gdagerten, entgegengesetzt 
. beweglidien Gliedem benutzt werden- 

PATFNTANSPR0CHE : 

20 - 

1. Geschwiodigkeitswectiselgetriebe mit 
Vorwahler und mit zwei Reibkiipplungen, 
. deren treibende Teile unmittelbar an eine 
treibende Welle angeschlossen sind, wah- 

25 rend ihre getriebenen Teile durcli Zahn^ 
raderziige verschiedener Ubersetzungs- 
A'erhaltnisse an einen Z>yischenteil des 
Getriebes angeschlossen sind, ferner mit 
einer Ausgangswdle, die sich mit dem 

30 getriebenen Teil jeweils einer der Reib- 
kupplungen oder mit dem . Zwischenteil 
kuppeln lafit, gekennzeichnet durch einen 
gemeinsamen Schalthebel, etwa einen Fufi^ 
tritt (56), der beim stetigen Vorbewegen 

35 in einer Richtung zunachst eine von zwei 
Kliauenkupplungen (39, 40 oder 39, 41) 
einriickt, deren getriebene Teile (39) mit 
der Ausgangswelle (37), deren treibende 
Teile (40 und 41) mit dem getriebenen 

40 Teil (27) dei: einen Reibkupplung bzw. 
mit dem Zwischenteil (36, 36') in Ver- 
bindtmg stehen und der danach die eine 
oder die andere der Reibkupplungen (26. 
oder 27) einriickt, ferner durch einen ge- 

45 meinsamen . Vorwahlerschklthebel (77), 
der sich in solcher ' Weise bedienen lafit, 
dafi er die Wahl der Reib- und der Klauen- 
kupplungen .be&timmt, die durch das Be- 
dien^ des Gretriebesdhalthebds (56) ein- 

50 gerudct werden. 

2, Getrid)e nach Anspruch i, dadurch 
gdcennzdchnet, dafi der Zwischentdl (36, 
36') drehbar auf der Ausgangswdle (37) 
gelagert ist und dafi die Klauenkupplun- 

55 gen einen gemeinsamen angetriebenen 
Klauentdl (39) besitzen, der auf der Aus^ 
gangswelle mit Kdlfiihnmg verschieblich 
ist und der mit einer Synchronisierungs- 



dnrichtung (42) versehen ist, die in an 
. sich bdcannter Wdse .dem Einriicken der 60 
Klauen Widerstand Idstet, bis die- ttei- 
benden und getrid>enen Teile gldchschndl 
laufen. 

3. Getriebe nach Anspmch i oder 2 mit 
einem gemeinsamen Bedienungsteil, der je 65 
eine Stellung bddersdts einer Nullage 
dnzunehmen vermag^ tim abwechseind 
. zwd von den Kupplungen einzuriicken, 
gekennzdchnet durch folgende Teile: zwei 
Glieder (87 und 88>, die mit dem Fufitritt 70 
. (56) in solcher Weise verbunden sind, 
dafi sie gezwungen sind, sich gleichzdtig 
aufeinander zu zu bcwegen und dadurch 
das gemdnsame Glied (80) zum Bedienen - 
der Kupplung in die Nullage zu bringen, 75 
wenn der Fufitritt . niedergedriickt wird, 
dafi sie dag^jen auseinandergehen, wenn . 
der Fufitritt losgdassen wird, ferner ein 
Mittel (91), das durch den Vorwahler- 
heber(77) gesteuert wird und zum Blocken 80 
des Bedienungsteils wahlweise mit einem 
der entgegengesetzt zueinander bewegl ichen 
Glieder (87, 88) dient, weiter ein Gleit- 
stiick (100) zum Einriicken des Ruck- 
wartsgangs, das mit einem Punlcte eines .85 
freien Hebds (102) gelenkig verbunden 
ist, wobei der Hebel (102) seinerseits mit 
einem zweiten Punkte an das eine (87) 
der entgegengesetzt zueinander bew^lichen 
Glieder angelenkt ist, tmd schlieBlich ein 90 
Anschlag (1.07), der vermoge des Vor- 
wahlerhebds (77) bew^lich und fahig 
ist, einen dritten Punkt an dem freien 
Hebel (102) zwangslaufig festzulegen, je- 
doch fur gewohnlich diesem dritten Punkt 95 
eine Bewegung ohne Hemmung gestattet. 

4. Getriebe nach Anspriichen i, 2 oder 3 
mit dnem von einer drdibaren Schub- 
platite bewegten Bedienungsglied fiir die 
Kupplungen, dadurch gekennzeichnet, dafi 100 
die drehbare Schubplatte (83) zwei sym- 
metrisch ziir Drehachse liegende tells 
spiral form ijg^e und teils kreisbogenfdi-mige 
Schlitze (84) aufweist und mit dem 
Gangschaltftifitritt (56) derart verbunden 105 
ist, dafi im Anfang der Bedienung des 
Fufitritts in der Richtung nach oberi 
Schlitzrollen (87' und 88') in den spiral- 
formigen Teilen (84') der Schlitze wan- 
dern, van die eine oder die andere der 110. 
Klauenkupplungen einzuriicken, wahrend 
beim Weitertreten des Fufitritts in der 
gleichen Richtung die Rollen in die kreis- 
bpgehformigen Schlitzteile eintreten, wo- 
bei die eine oder die andere der Reib- 115 
kupplungen (26 oder 27) greift. 
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